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(54) Porte-velo profile. 



(57) L'invention est relative a un porte-velo profile. 

Selon ('invention, le porte-velo profile est destine a etre fixe 
sur le coffre arriere des vehicules et presente une forme 
generate airodynamique muni dans sa partia arriere d'un bec- 
quet 6. Ce becquet presente une arete transversale 7 qui sert 
de point d'appui a la boite de pedalier 8 du velo qui est 
maintenu sur ie porte-velo 1 egalement par I'intermediaire de 
sa fqurche avant 11 dont les pattes 13 sont fixees dans des 
moyens de fixation 12 ajustables longitudinalement. 
' L'invention trouvera tout particulierement son application 
pour le transport des velos et egalement des skis et des 
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L 1 invention est relative a un porte velo profile. El 1 e trou- 
vera notamment son application pour le transport de velo, ski ou bagages 
sur un vehicule automobile. 

Actuellement, le transport des bicyclettes sur une voiture 
5 est realise en fixant une galerie sur le toit du vehicule et en montant 
sur cette galerie, un porte velo compose de pieces metal liques sur les- 
quelles se fixent d'une part le guidon du velo et d'autre part la sells 
du velo. II faut toutefois noter que sur certains porte velos, la fixa- 
tion du velo est assuree alors que ce dernier est en position "normale" 
10 d'utilisation. 

Malheureusement, les porte velos actuels souffrent de nombreux 
inconvenients. Tout d'abord, ils ne suivent pas 1'esthetique du vehicule 
et peuvent occasionner des degats. aux gouttieres du vehicule lorsque la 
charge portee en raison par exemple du nombre de velos est importante. 
15 Par ailleurs, du fait que les velos sont disposes sur le toit 

du vehicule d'une part la hauteur totale est importante et done les ris- 
ques d'accrochage sur les obstacles peu importants sont el eves : bran- 
ches basses d'arbres sur parking, passage d'auvent sur portail sont e- 
leves et surtout les velos offrent une prise au vent importante et done 
20 freinent le vehicule. 

Sur le plan pratique, en raison de la position elevee du velo, 
la mise en place de celui-ci sur le porte velo est mal aisee d'ou ris- 
que de deterioration des peintures (griffes, chocs); ensuite, du fait 
que le velo parfois est fixe par la selle et son guidon, les risques de 
25 torsion du cadre, du cintre et de la potence sont eleves. Des cas de 
rupture de telles pieces dues a un travail du metal en fatigue orit deja 
ete constatees, ceci en raison du fait qu'elles ne sont pas destinees a 
travailler dans de telles conditions. 

Le but principal de la presente invention est de presenter un 
porte velo profile qui est destine a etre place sur le coffre arriere du 
vehicule ou le hayon arriere selon le cas. Cette position abaissee est 
favorable a 1 'aerodynamisme du vehicule puisque les velos sont proteges 
du vent et ne font pas obstacle a la penetration du vehicule dans Tair. 
Cette meilleure position favorise notamment des economies de carburant. 
35 De plus, le vehicule fait ecran pour les velos et ceux-ci sont proteges 
des differentes salissures que Ton etait habitue a rencontrer lors du 
transport des velos sur le toit des voitures. 

Un autre but de la presente invention- est de presenter un 
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porte velo profile qui soit de forme aerodynamique et qui assure la con- 
tinuity des formes de la voiture ainsi, Testhetique de la voiture est 
respectee. Le porte velo a >:ne forme de becquet et done il peut etre 
laisse en position sur le vehicule, meme er. 1 'absence de transport de 
5 velo puisqu'il est agreable a la vue et par ailleurs il ameliore Taero- 
dynamisme du vehicule. L 1 inconvenient majeur d'une galerie de toit est 
supprime avec 1'invention; Tair s'ecoule normal ement et sans bruit a 
grande vitesse du vehicule. 

Un autre but de la .presente -invention est de presenter un 

10 porte velo profile sur lequel les velos sont places dans leur position 
de fonctionnement routier et par consequent, les diverses sollicitations 
auxquelles est soumis le cadre ne peuvent le deformer puisqu'il travaille 
dans des conditions habituelles. 

Un autre but de la presente invention est de presenter un 

15 porte velo qui soit realise dans une matiere plastique moul&et done 

qui ne necessite aucun entretien , cette "doublure" de coffre evite a ce 
dernier toute eraflure de peinture. De plus, le porte velo s'adapte ins- 
tantanement quelles que soient les dimensions du velo et done ne neces- 
site aucun reglage fastidieux prealable. 

20 Le porte velo de T invention pourra en outre assurer le trans- 

port de bagages ou de ski et done il offre des possibilites d'utilisation 
multiples. En outre, etant fixe de Tinterieur du coffre, il ne peut etre 
derobe, 

D'autres buts et avantages de la presente invention apparat- 
25 tront au cours de la description qui va suivre qui n'est cependant don- 
nee qu'a titre indicatif et qui n'a pas pour but de la limiter. " 

Le porte velo profile destine a etre monte sur un coffre ou 
hayon de vehicule pour le transport d ! un ou de plusieurs velos, compor- 
tant un corps aux formes aerodynamiques termine par un becquet arriere 
30 est caracterise par le fait que le becquet presente une arete profilee 
destinee a recevoir la boite du pedal ier, et une fente dans laquelle 
vient se loger le ou les plateaux de chaque velo transports. Cette dis- 
position permet d'abaisser au maximum le velo en position de fixation. 

L'invention sera mieux comprise si Ton se refere a la des- 
35 cription ci-dessous ainsi qu'aux dessins en annexe qui eh font partie 
integrante. 

La figure 1 represente la partie arriere d'un vehicule 3 coffre 
saillant equipe du porte velo profile de I'invention sur lequel est 
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installe un velo. 

La figure 2 montre en detail, les points de fixation du cadre 
du velo sur le porte velo profile de l'invention. 

La figure 3 represente le mode de transport preference! en- 
5 visage pour la ou les roues du velo. 

La figure 4 schematise le mode de fixation rapide qui a ete 
adopte pour fixer la fourche avant du velo sur le porte veto profile. 

La figure 5 schematise 1'arriere d'un vehicule muni d'un 
hayon et equipe d'un porte velo selon 1 'invention, pour le transport de 
10 skis. 

La figure 6 schematise le vehicule de la figure 5 vu par 1 'ar- 
riere. 

La figure 7 represente 1'etrier de fixation des skis. 

Le porte velo profile de l'invention est destine principale- 

15 ment au transport d'un ou plusieurs velos sur un vehicule automobile. 
Ac tuel lenient, il existe principalement deux types de voitures, d'une 
part celles equipees d'un coffre arriere saillant et d'autrepart celles 
equipees d'un hayon arriere. L'invention po.urra s'appliquer indifferem- 
ment a 1 'un ou 1 'autre type de vehicule. 

20 Dans un souci de respect de Vharmonie des formes du vehicule, 

le porte velo profile de l'invention aura un dessin specialement adap- 
te au vehicule sur lequel il est destine a etre monte. 

La figure 1 schematise un porte velo profile 1 monte sur le 
coffre arriere 2 d'une voiture 3 a coffre arriere saillant. 

25 Une bicyclette 4 est placee sur le porte velo dans, des condi- 

tions ideales de transport puisque la bicyclette 4 est placee dans son 
sens normal d 'utilisation. Le porte velo profile 1 presente des formes 
aerodynamiques c'est-a-dire qu'il sera avantageusement moule dans una 
matiere plastiqu^ et sera dessine de fagon a assurer la continuTte des 

30 formes du vehicule 3, 

Le porte velo 1 sera essentiellement constitue d'un corps 5 
recouvrant la surface du coffre 2 et sera termine par un becquet arriere 
transversal 6. 

La figure 2 illustre le mode preferential de fixation du velo 
35 4 sur le porte velo 1. La roue avant du velo 4 devra etre retiree, par 
contre la roue arriere pourra indifferemment restee en place sur le 
cadre du velo ou etre demontee pour le transport. 

Le becquet 6 presente une arete profilee 7 qui est destihee a 
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recevoir la boite de pedalier 8 du velo 4. De la sorte, le becquet 6 
representee un point de support pour le velo. Par ailleurs, une fente 
9 sera decoupee dans le becquet 6 afin d'y loger le ou les plateaux 10 
du velo 4. De par la conception merne du porte velo, la bicyclette trans- 
5 portee est placee a proximite immediate du coffre du vehicule. II pourra 
etre envisage, de placer un cache au niveau de la fente lorsque celle-ci 
est inutilisee pour le transport d'un velo. L' immobilisation de la botte 
de pedalier 8 dans 1 'arete profilee 7 pourra par exemple etre obtenue 
a /T aide de courroies qui seront disposees d'une part dans le cadre du 
10 velo et d' autre part dans des ouvertures pratiquees a cet effet dans le 
porte velo'l. 

La fourche avant 11 du velo 4 sera fixee sur le porte velo 1 
par 1 ' intermediate de moyens de fixation 12 qui exerceront un serrage 
des pattes 13 de la fourche. Des moyens de fixation 12 peuvent s'ajuster 

15 longitudinalement et ainsi s'adapter aux differentes dimensions des ca- 
dres de velos a transporter. 

La fixation du porte velo 1 sur le coffre 2 pourra par exemple 
etre realisee par T intermediate de boulons 14 que Ton aura avantag.^u- 
sement equipes de silent-blocs 15 ainsi, les trepidations du vehicule 

20 seront amorties. Par ailleurs, le porte velo 1 sera legerement distant 
de la carrosserie du vehicule afin de ne pas endommager la peinture par 
frottement. La fixation du porte velo 1 sur la carrosserie envisagee 
. ici pourra bien entendu etre modifiee et adaptee selon les cas et par 
exemple il pourra etre envisage un collage ou une fixation par ventouse 

25 et sangles, ou encore un systeme de crochets disposes dans la gouttiere 
d* entourage du coffre. 

Les moyens de fixation 12 representes a la figure 2 sont sail- 
lants de la surface superieure du porte velo 1 toutefois, il sera avan- 
tageux.de les encastrer afin qu'ils n'abiment pas les bagages places 

30 sur le porte velo lors de 1 'utilisation de celui-ci en. porte bagages, 

A" la figure 3, on a represents le mode preferentiel de trans- 
port de la roue avant 16 du velo 4. Cette roue 16 sera placee dans sa 
partie inferieure dans une gouttiere 17 pratiquee dans la surface supe- 
rieure du porte velo 1. La roue 16 sera fixee sur le cadre du velo 4 

35 dans sa partie superieure par 1 'intennedi aire par exemple d'une courroie 
qui liera la partie superieure de la roue 16 au tube horizontal du cadre 
du velo 4. 

Dans T'exemple choisi de la figure 3, seule la roue avant a 
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efce representee accrochee au cadre, toutefois il est bien evident qu'il 
est egalement possible de placer symetriquement a la. roue avant, la 
roue arriere qui sera reliee au cadre du velo 4 par la' courroie alors 
que sa partie inferieure sera immobilisee dans une gouttiere symetrique 
5 a la gouttiere 17. 

Afin de ne pas rayer le cadre du velo, il.sera avantageux de 
positionner la gouttiere 17 de telle sorte que seul le pneu ou le boyau 
soit en contact avec le tube du cadre du velo 4. 

La figure 4 il lustre un mode preferential de realisation des 

10 moyens ce fixation de la fourche avant du velo. Les moyens de fixation 
12 se presentent sous la forme de. deux cornieres 18 et 19 disposees 
parallelement longitudinalement, ces cornieres etant ajourees par une 
boutonniere longitudinale dans laquelle est placee une tige filetee 
transversale 20. La tige filetee sera equipee a une extremite d'une 

15 molette 21 et a Tautre extremite d'un excentrique 22, les pattes 13 
du velo seront serrees d'une part entre la molette 21 et la corniere 18 
et d'autre part entre 1 'excentrique 22 et la corniere 19. Selon l'e- 
paisseur des pattes du velo 13, la molette 21 sera ajustee puis le ser- 
rage sera obtenu par action sur 1 'excentrique 22. 

20 Le deplacernent longitudinal de la tige 20 est possible lors- 

que celle-ci n'est pas en position de serrage dans ce cas, la tige 20 
se deplace le long des boutonnieres pratiquees dans les cornieres. Pour 
la.facilite de la manoeuvre, la tige 20 sera ramenee en avant par T in- 
termedial re d'un ressort 23 fixe d'une part a la tige et d' autre part 

25 au corps du porte velo 1. 

Les figures 5 et 6 illustrent Tarriere d'un vehicule muni 
d'un hayon equipe d'un porte velo profile selon 1'invention. II est e- 
vident qu'avec ce type de vehicule, le velo sera fixe sur le porte velo 
avec une certaine inclinaison, toutefois, la hauteur de mise en place 

30 du velo. est inferieure a celle du toit et par consequent, les avantages 
sont maintenus. 

II a ete represente dans les figures 5 et 6, 1 'utilisation du 
porte velo i en porte skis 24. Dans ce cas, les skis sont disposes aux 
memes endroits que ceux prevus pour les velos. Les skis sont superposes 
35 et sont places dans leur partie inferieure dans un creneau 25 pratique 
dans le becquet 6, dont la largeur correspond sensiblement a celle des 
skis traditionnels. Les skis pourront. etre plaques dans le creneau 25 
par 1 'intermediate notamment de sandows qui seront fixes sur le porte 
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velo par 1 'intermedial re d'anneaux prevus a cet effet non representes 
sur les figures. Par contre 9 les skis pourront. avantageusement etre 
fixes sur le porte velo 1 dans leur partie superieure par 1 'intermedia ire 
d'un cavalier 26 represente en detail a la figure 7 
5 Ce cavalier 26 dans lequel seront enfiles les skis 24 super- 

poses, disposera a sa partie inferieure de deux branches 27 espacees de 
la forme des pattes de fourche de velo. Grace a cette disposition, le 
cavalier 26 pourra etre fixe dans les moyens de fixationl2 dont est 
equipe le porte velo 1 dans sa partie superieure. Par ailleurs, le ca- 

10 valier 26 pourra etre equipe de moyens de serrage qui permettront d'im- 
mobiliser les skis 24 dans sa boucle interieure. On peut par exemple 
utiliser une vis de press ion qui pourra etre maintenu en position par un 
cadenas evitant ainsi le risque de vol des skis. 

Dans le cas des porte velos 1 destines aux vehicules munis 

15 d'un hayon arriere* les porte velos 1 presenteront avantageusement une 
decoupe interieure 28 sensiblement aux formes du vitrage present dans 
le hayon du vehicule afin de preserver la visibility arriere du vehi- 
cule. On pourra toutefois avantageusement equiper cette decoupe 28 d'une 
serie d'ailettes 29 pare-soleil, disposees transversal ement au niveau 

20 de cette decoupe 28. 

Dans le cas des vehicules munis d'un coffre arriere saillant 
tel qu'il lustre a la figure 1, la forme general e du porte velo pourra 
etre celle d'une cuvette a bord relev§ ce qui permettra d'utiliser le 
porte velo en porte bagages dont les rebords aideront au maintien des 

25 bagages. Divers points d'ancrage tels que des anneaux pourront etre rea- 
lises dans le porte velo de fagon a fixer des sandows. 

De plus, le porte velo pourra avantageusement etre muni d'une 
moulure interieure 30 telle qu'illustree a la figure 2 qui facilitera 
la manipulation lors de Touverture du coffre. 

30 * D'autres mises en oeuvre de la presente invention a la portee 

de THomme de VArt auraient pu etre envisagees sans pour autant sortir 
du cadre de celle-ci. 




2531021 



- 7 - 
R E V E ND I CAT I ONS 

1- Porte velo profile destine a etre'monte sur un coffre ou 
hayon de vehicule pour le transport d'un ou de plusieurs velos, compor- 
tant un corps (5) aux formes aerodynamiques termine par un becquet (6) 
arriere, caracterise par le fait que le becquet (6) presente une arete 
5 (7) profilee destinee a recevoir la boite de pedal ier (8), et une fente 
. (9) dans laquelle vient se loger le ou les plateaux (10) de chaque 
velo transports. 

2. Porte velo selon" la revendi cation 1, caracterise par le 
fait qu'il presente des moyens (12) de fixation de la fourche avant (11) 

10 du velo (4) qui agissent par serrage sur les pattes (13) de la fourche 
(11) 3 ces moyens res tant libres longi tudinalement en dehors du serrage. 

3. Porte velo selon la revendication 2, caracterise par le 
fait que les moyens (12) de fixation se presentent sous la forme de. 
deux cornieres (18 et 19) solidaires du corps (5) qui porte ie velo (1) 

15 presentant chacune une boutonniere longi tudinale entre lesquelles est 
disposee une tige filetee f20) munie a ses extremites d'une molette (21) 
vissee et d ! un excentrique (22) de serrage. 

4. Porte velo selon la revendication 1 5 caracterise par le 
fait que le corps (5) du porte velo (1) presente au moins une gouttiere 

20 (17) disposee longitudinalement a cote du cadre de chaque velo (4) dans 
laquelle repose la roue (16) du velo (4) dont la partie superieure est 
liee a la barre horizontale du cadre du velo (4). 

5. Porte velo selon la revendication 3, caracterise par le 
fait qu'il presente des moyens pour porter des skis (24). 

25 6. Porte velo selon la revendication 5, caracterise par le 

fait que le becquet (6) presente des creneaux (25). dont la largeur cor- 
respond a celle des skis (24)* 

7. Porte velo selon la revendication 5 5 caracterise par le 
fait que les moyens se presentent sous la forme d"un cavalier (26) dans 

30 lesquels les skis (24) sont superposes et qui est termine par des bran- 
ches (27) en forme de pattes de fourche de velo et qui peuvent par con- 
sequent etre placees dans les moyens de fixation (12) dont est equipe 
le porte velo (1). 

8. Porte velo selon la revendication 1, caracterise par le 
35 fait que le corps (5) presente une allure generale en forme de cuvette 

qui facilite le transport de bagages. 

9. Porte velo selon Ta revendication 1 9 caracterise par le 
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fait que le corps (5) presente une decoupe interieure (2?) sensiblement 
aux formes du vitrage present dans le hayon arriere du vehicule. 

10. Porte velo selon la revendi cation 9, caracterise par le 
fait que le corps (5) presente une serie d'ailettes (29) pare-soleil, 
disposees transversalement au niveau de la decoupe (28). 
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